Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2017 - 2021
Kaavaehdotus nahtavilla 14.1.-15.2.2021

Saadut muistutukset, 11 kpl

Toivion Omakotiyhdistys ry / _

As Oy Tampereen Jarvi-Sarvis, hallitus

Hervanta-Seura ry ym. / _
Hiedanrannan Kehitys Oy / _
Messukylan omakotiyhdistys ry / _
Petsamon omakotiyhdistys ry / _

Suomen Yliopistokiinteistét Oy / -

Tampereen polkupyorailijat ry / _

23 © 0o N ok w2

0
1

Tampereen kaupunki Yleiskaavoitus 7.4.2021
Tama pdf ei ole saavutettava. Muistutukset ovat ulkopuolisten tahojen tuottamaa sisalté4, jota ei
ole voitu muokata saavutettavuusvaatimusten mukaisiksi.



Tampereen kaupunki
Kirjaamo

PL 487

330101 Tampere
kirjaamo@tampere.fi

Tampereen kantakaupungin osayleiskaava diaarinumero TRE:863/10.02.03/2018.

Yhdyskuntarakenne-kartalla (kartat 1/4) on esitetty pddkokoojakadun yhteystarve
Parrinmaan lapi valilla Multisilta — Sarankulma paaradan ja Pirkkalan rajan (Toivion
luontohelmen) valiseen kapeaan tilaan. Varausmerkinté lienee vanha jaanne, silla
Parrinmaan yritysalueen asemakaavatyo on vuosia sitten keskeytetty, kun todettiin alueen
monien luontoarvojen jattdessa rakentamiskelpoisen alueen taloudellisestikin
kannattamattoman pieneksi. Nyt vaiheyleisehdotuksessa n ei Parrinmaalle enaa uutta
maankayttda esitetédkaan ja sinne on merkitty "ohjeellinen ekologinen yhteys”.

Kokoojakatu ilman maankayttéa on tarpeeton, eika sellaiselle lapikulkukadullekaan
Multisillan asuinalueen ja Sarankulman teollisuusalueen vdlille ole tarvetta tai perusteita.
Katu tarkoittaisi vaajaamatta myos merkittavia kielteisia ymparistdvaikutuksia, eikd vahiten
Parrinkosken luonnonsuojelualueen kohdalla, missd asemakaavaehdotuksessa tutkittu ja nyt
vaiheyleiskaavaehdotuksessa esitetty katulinjaus rikkoisi hienon miljédn, maiseman ja
virkistysarvot perusteellisesti ja lopullisesti.

Toivion Omakotiyhdistyksen vaatimus: Poistetaan Parrinmaan katuvarausmerkinté kartalta.

Pirkkalassa 10.2.2021

Toivion Omakotiyhdistys ry

toivionomakotiyhdistys@gmail.com




Kommentteja ja muistutuksia Tampereen kantakaupungin ndhtéavana olevaan
vaiheyleiskaavaehdotukseen.

Kaupunki varautuu yleiskaavalla kaupungin kasvuun. Asukasmé&érén kasvaessa myos liikkenteen valityskyvyn
tulee kasvaa. Taloudellisesti kestavan kasvun edellytyksend on, ettd yleiskaavassa on riittavasti tydpaikka-
aluevarauksia, jotka ovat liikenteellisesti hyvin saavutettavissa. Raitiotie- ja lahijunaliikenteen potentiaalin
téaysimaardinen hyddyntdminen edellyttdd mm. riittdvad maarad tarveperusteisesti sijoitettuja seisakkeita.

Raitiotie-ja lIahijunapohjainen henkildliikenne

Raitiotien- ja lI&dhijunapohjaisen henkiltliikenteen osalta maankaytdltaan kehittyvind asemaseutuina
esitetdén edelleen Tesoma, Hiedanranta ja Lakalaiva. Uusina, ohjeellisina Iahijuna-asemina esitetaan
Kalkku, Rantaperkio seké Kaakkois-Tampereelta Messukyl&, Hankkio, ja Vehmainen seké tutkittavana
Vuohenojan asema.

Seutuyhteistydn kannalta on tarkead, ettd raidepohjaisen liikkenteen suunnittelu- ja kehittdmisalueet
ulottuvat yli kuntarajojen. Tama turvaa myos raideliikenteen potentiaalin parhaan mahdollisen
hyodyntamisen. Lahijunaseisakkeiden liséksi suunnitteluun tulee siséllyttaa ratikan seudullinen
laajentuminen, muun joukkoliikenteen vaihtoterminaalit ja —pysakit seka raide-ja muun liikenteen joustava
niveltdminen toisiinsa.

Muut liikkennemuodot

Alueilla, joilla raidepohjaista julkista liikennetta ei voida jarjestaa, tulee kiinnittdd huomiota muiden
liilkennemuotojen valityskykyyn ja sen kasvutarpeisiin tulevaisuudessa. Vaylien mahdollinen tulevaisuuden
leventamistarve tulee ottaa huomioon rakennusten sijoittelussa. Esimerkiksi Messukylantien suunnalle
suunniteltu asukasmaéarén kasvu edellyttdd mieluummin kadun leventdmistd kuin kaventamista kaikkien
tietd kayttavien liikkennemuotojen turvallisuuden takaamiseksi.

Liitynt&pysékointipaikkojen sijoittelun, niiden jatkoyhteyksien seka pyoréliikenteen pééreitiston tulee tukea
kestavien liilkkumismuotojen osuuden kasvattamistavoitetta. Joukkoliikenteen laatukaytévien pitdminen
entiselld&n on kannatettava asia.

Tampere 12.2.2021



Muistutus Kantakaupungin vaiheyleiskaavaehdotuksesta diaarinumero TRE:863/10.02.03/2018.

kirjaamo@tampere.fi

tiedoksi: pirkanmaan.liitto@pirkanmaa.fi

kirjaamo.pirkanmaa@ely-keskus.fi

Muistuttaja: As Oy Tampereen Jarvi-Sarvis, Hatanpaankatu 9, 33900 Tampere

Kiinnitdmme tdssa muistutuksessa huomiota mm. seuraaviin seikkoihin:

e Yleiskaavatilanteen sekavuus ja kuulemisen puutteellisuudet ja niihin liittyva tosiasiallisten vai-
kutusmahdollisuuksien merkittava heikentyminen

e Vaiheyleiskaavan puutteet selvitysten ja vaikutusten arvioinnin osalta

e VAK-ratapihan alueen suuronnettomuusriski

o Pyhdjarven suunnitellut laajat taytot

e Virkistys- ja vapaa-ajanpalveluiden riittdvyys ja laajuus seka sijainti Hatanpaalla

o Kevyen liikenteen yhteydet Hatanpaalta keskustan suuntaan

Yhtiomme As Oy Tampereen Jarvi-Sarvis on jattanyt huomautuksen yleiskaavasta jo sen luonnosvaiheessa.
Jo talléin olemme kiinnittdneet huomiota yleiskaavatilanteen sekavuuteen ja nahtavilld olevan materiaa-
lin heikkoon luettavuuteen. My6s viranomaislausunnoissa on kiinnitetty huomiota kaavakartan kaytetta-
vyyden ja selkeyden seka kaava-aineiston ymmarrettdvyyden lisddmisen tarpeeseen. Tarvetta mm. ver-
kosta loytyvan karttamateriaalin ym. selkeyteen lisda paitsi kaavan laadinta vaiheyleiskaavana myos meneil-
|adn oleva koronapandemia. Yhtiomme katsoo, ettd kaavoitusmenettely ei ndilta osin taytd maankaytto- ja
rakennuslain 62 §:n vaatimuksia riittavasta vuorovaikutusmenettelysta eivatka osallisten tosiasialliset mah-
dollisuudet arvioida kaavoituksen vaikutuksia toteudu. Yhtiomme osallistumisen kannalta vaikutusmahdolli-
suuksiamme on lisdksi heikentdnyt osayleiskaavatydssa tapahtunut muutos, josta kaavaselostuksessa tode-
taan seuraavaa: “Kaupunginhallitus paatti 11.11.2019 kokouksessaan, ettd tammikuussa 2019 lainvoiman
saanutta keskustan strategista osayleiskaavaa ei liiteta kantakaupungin yleiskaavan kokonaisuuteen, aino-
astaan osayleiskaavassa ratkaisematta jaanyt Viinikanlahden selvitysalue liitetdan kantakaupungin yleiskaa-
vaan.” Nyt laadittavana olevan kantakaupungin vaiheyleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on
paivatty 5.3.2018 ja se on tarkistettu ehdotusvaiheessa 16.12.2020. Tarkistetussa osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmassa ei kuitenkaan mainita keskustan strategista osayleiskaavaa ja sen osittaista mukaan otta-
mista ollenkaan. Lisdksi osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta ei selkeasti kdy ilmi suunnittelun koh-
teena oleva alue. Pidimme tata osaltamme ja koko Hatanpaan alueen maanomistajien ja muiden osallis-
ten kannalta erittdin merkittavana puutteena ja piddmme tarpeellisena asian korjaamista osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaan seka tarkistetun kaavaehdotuksen uudelleen nadhtavilld asettamista.

Jo luonnosvaiheessa yhtiomme on esittanyt, ettd voimassa olevan keskustan strategisen yleiskaavan selvi-
tysalue Hatanpaalla tulisi sdilyttaa selvitysalueena myos nyt laadittavana olevassa yleiskaavassa, kunnes
VAK-ratapiha-alueen suuronnettomuusriskin aiheuttavat toiminnot siirretaan muualle eikad alueen kayt-
toonottoon tahtaavia toimia (mm. asemakaavoitusta) tule sitd ennen kdynnistda. Uudistamme tdman nake-
myksemme ja toteamme, ettd ndkemyksemme mukaan yleiskaavaehdotuksen "eteldan laajentuvan
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ydinkeskustan c-4” — varaus edellyttdisi tarkempia selvityksid mm. edelld mainitun suuronnettomuusriskin,
maaperan pilaantumisen, melun ja tarinan seka Pyhajarven suunniteltujen laajojen tayttdjen osalta ja etta
ensisijaisesti Hatanpaan alue tulisi sailyttaa selvitysalueena. Yhtiomme toteaa, etta valtakunnallisten aluei-
denkayttotavoitteiden mukaan suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset, kemikaaliratapihat ja vaaral-
listen aineiden kuljetusten jarjestelyratapihat sijoitetaan riittdvan etdalle asuinalueista, yleisten toimintojen
alueista ja luonnon kannalta herkista alueista. Pidamme yleiskaavaehdotuksen mukaisia laajoja tayttéja
myos yhdyskuntarakenteen ekologisen kestdvyyden kannalta arveluttavina.

Piddmme yleiskaavaehdotuksen mukaista Hatanpaalle merkittya kokonaissuunnitelman tarvealuetta liian
suppeana ja ndemme, ettd sen tulisi kdsittda koko Hatanpaan alue (c-4). Ndemme, ettd taman kokonaisval-
taisen suunnittelun tulisi tapahtua maankaytto- ja rakennuslain mukaisella kaavalla, ensisijaisesti riittavan
laajalla tarkemmalla osayleiskaavalla riittava vaikutusten arviointi ja vuorovaikutus huomioon ottaen.
Emme pida nahtavilla olevaa yleiskaavaa tarkkuudeltaan riittdvdana ohjaamaan suoraan asemakaavoitusta
Hatanpaan alueella. Piddmme ohjausvaikutuksen kannalta huonoina myés kaavaehdotuksen lukuisia ”oh-
jeellisia” merkintdja ja naemme, ettd merkinnat tulee selvyyden vuoksi esittaa siten, ettei niiden toteutu-
minen jaa epdselvaksi. Varausten sijoittuminen toki tarkentuu viimeistdan asemakaavoituksessa.

Yhtiomme kiinnittdd huomiota myos virkistykseen ja vapaa-ajanpalveluille soveltuvien alueiden laatuun
ja riittavyyteen. Alueelle on haettu kansallisen kaupunkipuiston statusta, joka omalta osaltaan korostaa
tarvetta laadukkaaseen toteutukseen, jonka tulee ilmetd myds kaavamaarayksista. Katsomme, etta yleis-
kaavaehdotus ei néilta osin riittavasti ohjaa asemakaavoitusta, etenkin jos yleiskaava jaa suoraan asema-
kaavoitusta ohjaavaksi ainoaksi yleiskaavaksi. Ndhdaksemme asumista tai muuta tdydennysrakentamista ei
tule osoittaa jo asemakaavoitetuille viheralueille, joiden sdilyminen tulee yleiskaavassa turvata. Hatanpaan
alue kuuluu maakuntakaavan Pyhajarven ympariston kehittamisvyohykkeeseen (kk4), jolla merkinnalla
osoitetaan Tampereen ydinkaupunkiseudulla Pyhajarveen kytkeytyva kaupunkimaisen asumisen ja virkis-
tyksen laatuvydhyke. Nahddaksemme vyohykettd koskeva maakuntakaavan suositus (alla) ei viela riittavasti
nédy yleiskaavaehdotuksessa.

Kehittdmissuositus:

Alueen suunnittelussa ja toteutuksessa tulee edistda jarvinakymia hyddyntavia

ratkaisuja ja laadukasta rakentamista, yleisessa kdytossa olevan rantavyohykkeen
sdilymistd ja toteutumista sekd sujuvaa ja esteetdnta liikkkumista alueella. Alueen
suunnittelussa on kiinnitettava erityista huomiota kulttuuriympariston arvojen sailymiseen.
Alueen maankaytt6a tulee kehittda yhtendisend kokonaisuutena tiiviissa

yhteistydssa kuntien ja muiden viranomaisten kanssa.

Hatanpaan alueelle on merkitty ohjeellinen uusi tai kehitettava pienvene- tai lauttasatama, jonka sijainti
poikkeaa nykyisestd pienvenesatama-alueesta. Nakemyksemme mukaan pienvenesatamaa tulee ensisijai-
sesti kehittda sen nykyiselld paikalla (soutukeskus). Mikéli paikka halutaan siirtda nykyisesta koilliseen péin,
esitamme, ettd yleiskaavaan soutukeskuksen kohdalle varattaisiin uuden uimarannan paikka. Tdma varaus
noudattaisi my6s Viinikanrannan alueella pidetyn kansainvalisen ideakilpailun voittajaehdotuksen nake-
mysta ja toimisi luontevana jatkeena Hatanpaan kartanon alueen virkistyskaytolle. Kyseinen kansainvalinen
ideakilpailu on mainittu yleiskaavan lahtokohdissa. Ndhdaksemme Hatanp&an alueelle on suunnitteilla mer-
kittdva maara uutta asuinrakentamista alueella jo olevan lisdksi ja talle asutukselle tulee varata riittavat vir-
kistys- ja vapaa-ajanpalvelut. Yhtiomme pitda perusteltuna varata soutukeskuksen alue nykyisen asema-
kaavan (YU) mukaisesti yleiseen kadyttotarkoitukseen ja ainoastaan matalan rakentamisen mahdollista-
vaksi, mika edistdaa myos yhtiomme nakdalojen sailymista. Nakoaloja huonontamaan ja etadisyytta Pyhajar-
ven rantaan tulee lisddmaan jo dskettdin asemakaavoitettu uusi taytettava puistoalue (Pehkiénranta). Mah-
dollisia uusia heikennyksia piddmme yhtiomme kannalta kohtuuttomina.
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Yhtiomme kiinnittdda huomiota my6s alueen kevyen liikenteen yhteyksiin keskustan suuntaan. Nakemyk-
semme mukaan keskustan strategisessa osayleiskaavassa oleva jalankulun yhteystarvetta koskeva merkinta
Hatanpaan soutukeskuksen kohdalta pohjoiseen Ratinanniemeen pain tulee sisallyttaa myos nyt esilla ole-
vaan yleiskaavaehdotukseen. Tama ei kuitenkaan korvaa myds rantaa myoten kulkevan sujuvan kevyen lii-
kenteen reitin tarvetta. Yleiskaavan tulee varmistaa molempien toteutuminen. Yhtiomme toteaa, etta kave-
lyn ja pyo6railyn edistdminen kuuluu myds valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisen tehok-
kaan liikennejarjestelman kokonaisuuteen.

Hatanpaan ranta-aluetta koskee merkinta “ohjeellinen viherverkoston yhteystarvealue”. Toistamme tdssa
jo edella todetun ndkemyksemme ohjeellisista merkinnoista. Naemme merkinnan sindnsa hyvana, mutta
mielestamme se tulee esittda sitovampana jattden pois sana “"ohjeellinen”. Pidamme tarkeana paitsi virkis-
tysyhteyden sailymista, myos ekologisen yhteyden sdilymista ja kehittamista.

Kaavaselostuksen osalta piddmme puutteena, ettei siind nayttaisi olevan ollenkaan arvioitu kaavan vaiku-
tuksia suhteessa maakuntakaavaan, valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin eikda Tampereen kaupunki-
seudun rakennesuunnitelmaan 2040. Nama on kyllakin mainittu selostuksen lopussa kaavan lahtokohtina,
mika ei vaikuta mitenkdan loogiselta ratkaisulta, mikali vaikutuksia naihin ei aiota arvioida. Ndhddksemme
kaavaselostuksesta puuttuu myos selvitys siitd, mikd on vaiheyleiskaavan suhde keskustan strategiseen
osayleiskaavaan.

Liitdmme osaksi tatd muistutusta myos luonnosvaiheessa tekemamme huomautuksen (paivatty
22.3.2020), johon tdssa muistutuksessa on viitattu ja johon emme kaikilta osin l6ytdneet vastineita luon-
nosvaiheen palauteraportista. Pyyddmme saada vastineen kaikkiin tdssa muistutuksessa esittamiimme
kohtiin ja pyyddamme myos ilmoittamaan kaavan hyvaksymispaatéksesta alla mainitulla osoitteella.

Tampereella 14. 02. 2021

As Oy Tampereen Jarvi-Sarvis, hallitus, Hatanpaankatu 9, 33900 Tampere

séhkoposti: |
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22.3.2020

Palautetta Kantakaupungin yleiskaavaluonnoksesta diaarinumero
TRE:863/10.02.03/2018.

kirjgamo@tam pere.fi

Tiedoksi: Pirkanmaan liitto

Maakuntakaavasta ja sen chjausvaikutuksesta

Maankadyttd- ja rakennuslain 32 §:n mukaan maakuntakaava on chjeena laadittaessa ja muutettaessa
yieiskaavaa. Nakemyksemme mukaan tdma maakuntakaavan ohjausvaikutus ei yleiskaavaluonnoksessa
toteudu riittdvalla tavalla. Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 yleismaarayksen mukaan taajamien
rakentamattomat ranta-alueet tulee s3ilyttad paasaidntoisesti rakentamattomina ja varata
yhksityiskohtaisernmassa kaavoituksessa yleiseen virkistyskayttddn. Nahddksemme Hatanpiin
Arboretumin ja Viinikanojan vilinen puistoalue tulee siten sdilyttaa virkistyskdytdssd. Ko. ranta-alueelle on
mazkuntakaavassa merkitty myas viheryhteys, jolla on erityistd merkitystd alusellisen virkistysverkon ja/tai
ekologisten yhteyksien kannalta. Viheryhteyttd koskee seuraava maakuntakaavan suunnittelumaarays:

Suunnittelumagngys:

vhsityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee maarittad viheryhteyden tarkempi sijaint

sekd varmistaa maastokdytavan riittava leveys, jotta seudullisten viheralueiden

J2 ulkoilureittien muodostama verkosto voidaan toteuttaa riittavan yhiendizend
kokonaisuutena.

Alueen suunnittelussa on kiinnitettava huomiota ymparistdn laatuun, alueen ominaisuuksiin
ekologisen verkoston osana sekd merkitykseen luonnon monimuotoisuuden

kannalta.

Lisdksi yleiskaavan laadinnassa tulee ottaa huomioon maakuntakaavan maaraykset kulttuuriympariston,
maiseman ja luontoarvojen s3ilymisen erityisestd huomiocon ottamisesta.

Hatanpadin alue kuuluu Pirkanmaan mazkuntakaavassa Pyhdjarven ympdristdn kehittamisvydhykkeeseen,

asumisen ja virkistyksen laatuwvydhyke. Sitd koskee seuraava maakuntakaavan kehittamissuositus:

Kehittamissuositus:

Alueen suunnittelussa ja toteutuksessa tulee edistad jarvinakymid hyodyntavia

ratkaisuja ja laadukasta rakentamista, yleisessd kdytoss3 olevan rantavydhykkeen
sailymist3 ja toteutumista sekd sujuvaa ja esteetontd likkumista alueella. Alueen
suunnittelussa on kiinnitettava erityista huomiota kulttuuriympdristdén arvojen s3ilymiseen.
Alueen maankayttod tulee kehittdd yhtendisena kokonaisuutena tiiviissa

yhteistydssa kuntien ja muiden viranomaisten kanssa.

Yleiskazvan suunnittelussa tulee kasittadksemme ottaa huomicon myds nykyisen asutuksen jarvindkymat.
Suosituksessa kiinnitetadn huomicta myos yleisessd kaytdssa olevan rantavydhykkeen sdilymiseen.

Huomautamme myds, ettd maakuntakaavan VAK-ratapihaa koskeva merkinta tulee ottaa suunnittelussa
huomioon. Vaarallisten aineiden kuljetustoiminnot ratapihalla aiheuttavat suuronnettomuusriskin eika
uusien asuinalueiden ja palveluiden sijoittaminen ratapihan riskivyohykkeelle ole mahdollista.

Alempana on ote maakuntakaavan kaavaselostuksesta (kuva 42). Nahdiksemme nykyisen keskustan
strategisen yleiskaavan selvitysalue Hatanp3ailla tulisi s3ilyttaa selvitysalueena myds nyt suunnitteilla
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olevassa yleiskaavassa, kunnes suuronnettomuusriskin aiheuttavat toiminnot siirretd3adn muualle eikd
alueen kayttoonottoon tahtaavia toimia (mm. asemakaavoitusta) tule sitd ennen kaynnistas.

Maakuntakaavan merkinta tiviista joukkelikennevydhykkeestd edellyttdisi ndhdiksemme myos ratikan
kayttoomoton varmistumista alueella.

L]

Kuwe 42 VAK-ratapifan huomioimtivrdirpkkeet Tamperean kesiustan staldpuaisila
(Gmig Consufting, 2013).  {ote Pirkanmaan maakuntaksavan 2040 selostuksesta)

Yleiskazvatilanteesta

Nykyinen yleiskaavatilanne alueella on useine yleiskaavoineen sekava ja vaikeuttaa kannanottoa
yieiskaavaluonnokseen. Keskustan strateginen osayleiskaava muodostaa aukon suunnittelualueen
keskeisimpddn osaan. Ndhtdvilla olevien karttojen luettavuus on heikkoa ja kaavaselostus koostuu
irrallisista palasista. Keskustan strategisen yleiskaavan {Hatanpdan Arboretumin ja Vimikanojan valinen)
selvitysalue on linetty tdhan yleiskaavahankkeeseen vasta yleiskaavan valmistelun ollessa jo pitkalla ja siitd
tiedottaminen on oliut heikkoa.

Yhtidmme esalta piddmme kohtuuttomana myds yhtidllemme oleellisen asemakaavahankkeen [kaava
&755) ja sithen littyvan arkkitehtuurikilpailun kommentointia samanaikaisesti. Katsomme myds, ettd
kyseinen asemakaavahanke on kdynnistetty vailla rittavas yleiskaavallista ohjausta ja sen mukanaan
tuomaa kokonaisnakemysta ja tarpeellisia selvityksia.
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Yleiskazvalugnnoksesta

Nihdikszemme suunnittelutarkkuus on keskusta-alueelle ja sen laajentamiselle varsin yleispiirteinen. Myds
selvitykset vaikuttavat toistaiseksi rilttamattdmiltd. Suunniteltu rannan tayttamislaajuus Hatanpaslla j§3
epaselvdksi ja rannan tdytdn vaikutukset pitdisi tutkia. Maaperan ja vesialueiden pilaantuneisuutta tulisi
selvittda. Myos lisdraidetarpeet vaativat tarkempaa selvittimista ja melu- ja tdrindvaikutusten huomicon
ottamista.

Nikemyksemme mukaan keskuspuistoverkoston tulisi ulottua Hatanpdan arboretumiin sazkka ja varmistaa
sen ekologiset yhteydet samoin kuin sithen littyvat virkistys-, maisema- ja kulttuuriareot. Mikali alueelle
suunnitelbu massiivinen rakentaminen toteutuisi, tulisi myds uudelle asutukselle varata rifttavasti
korkeatasoista virkistysaluetta, jolloin rannan nykyinen puistoalue on tarpeen sailyttas ja sitd kehittas.
Pienvenesatama tulee sailyttad nykyisella paikallaan ja sen kehittamizsmahdellisuudet turvata. Hatanpdan
ranta-alue on suunniteltu csaksi kansallista kaupunkipuistoa, jolloin em. asiciden huomicon ottaminen
korostuu entisestaan.

Jo edelld olemme todenneet, ettd Hatanpdan Arboretumin ja Viinikanojan valisen alueen suunnittelu on
ristiriidassa VAK-ratapihan kanssa. Alue tulee ndhddksemme suunnitella kokonaisuutena eiki se ole
mahdollista ennen YAK-ratapihan siirtoa. Taman hetken valtiolle ja kunnille kasaantuvien merkittdvien
talousongelmien valessa VAK-ratapihan mahdollinen siirto siirtynee pitkille tulevaisuutesn.
Yleiskaavaluonnoksessa alueelle on merkitty myds korkeaan rakentamiseen soveltuva vwihykettd, joka
tarkoittaisi erityisen tehokasta rakentamista ja ennen VAK-ratapihan siirtoa mm. ongelmia mahdollisten
evakuointien kannalta. Ndemme kyseisen vyohykkeen Hatanpdalld sindnsa sijainniltaan hyvand, mutta
niemme, ettd kyseinen korkean rakentamizen vyihykkeen osa tulee j§11d3 tas53 vaiheessa selvitysaluseksi
ozana nykyisen Hatanpaan Arboretumin ja Viinikanojan vilisen alueen laajempaa kokonaisuutta. Nykyisen
keskuspuhdistamon alueen koko potentiaali veidaan nahdiksemme hyddyntas vasta pidemmalla
aikavalilla. Ndemme taman potentiaalin erittdin suureksi koko kaupungin vetovoiman ja asukkaiden
vilhtyvyyden kannalta. Tampere tarvitsee hyvid kehittamiskohteita myos tulevaisuudessa.,

Tampereella 22.3.2020

As. Oy Tampereen Jarvi-5arvis hallitus, Hatanpdankatu 9
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Taten ilmoittautuneina osallisina tuomme julki muistutuksemme palautteena
aikavalilla 14.1. - 15.2.2021 mennessa nahtavilla olevasta Tampereen
kantakaupungin yleiskaavasta seuraavin esityksin, jotka vaadimme otettaviksi
kaavoitukseen muutoksin, parannuksin seka poistoin ennen
yleiskaavaehdotuksen hyvéksyntaa kaupunginvaltuustossa.



Pienvesien vedenlaadun turvaaminen valuma-alueiden rakentamista
minimoimalla

Pirkkalan kalatalousalueeseen kuuluvalla Messukylan kalastuskunnan
alueella on suuriin jarviin verraten pienehkdja

vesialtaita, jotka ovat riippuvaisia valuma-alueittensa vedenlaadusta.
Massiivinen ruuhkarakentaminen naiden valuma-alueilla on katastrofaalista.

Toteamme, etta esimerkkin tilanteen vaarantumisesta on Kokeméaenjoen
vesiston vesiensuojeluyhdistyksen suorittama myrkyllisen sinilevan Sarki- ja
Hervantajarvien vesinaytteiden mikroskopointituloksena useina menneiné
vuosina. Sama ilmid on toistunut pitkaan 2000-luvulla.

Vastustamme valuma-alueille kaavoitettuja massiivisia rakennusalueita.
Raitiotien kaavoittaminen vakava virhe

Mita tulee kaupunkirakenteen ratkaisuihin katsomme, etta voimakkaasti ajettu
Tampereen ratikka ei ole oikea tapa hoitaa joukkoliikennettéd yhdella osuudella
Hervantajarven ja Lentavanniemen valilla. Sitoutuminen tahan tarkoittaa
ratikkakiskojen vetamista Linnainmaalle, Vuorekseen, Harméalaan jne, josta
muodostuu yli miljardin euron jaykka liikkennejarjestelma kaupunkialueelle ja
jopa naapurikuntiin, jota ei ole suunniteltu kiskoliikenteelle. Tampereella ei ole
sellaiseen koskaan varaa.

Valtion Rautatiet on erityisesti Karjaalla tapahtuneen kisko- ja
maantieliikenteen onnettomuuden jalkeen korostanut pyrkimysta
eritasoristeyksiin. Tampereen ratikkaradan varrella on ainakin
kolmisenkymmenté tasoristeysta, joista jotkut jo koeajovaiheessa

ovat osoittautuneet onnettomuusherkiksi. TA&ma osoittaa miten huonosti
suunnitelluksi raitioliikenne tulee muodostumaan, kun liikkenne - ikava kylla -
aloittaa toimintansa.

Jotta vakavilta onnettomuuksilta valtyttaisiin tulee korjaustoimet aloittaa
valittbmasti kaavoittamalla eritasoristeykset kaikkiin vaaranpaikkoihin.

Nyt on korkea aika ottaa jarki kaytt6on, eika tuhota

Tampereen keskustan talouselamaa ja liikennetta, saati ajaa Tampereen
kaupunkia asukkaineen vararikkoon. On otettava kayttoon ratikkahankkeen
keskeyttdminen ja purkaminen, joka estaisi myds jattimaisen vaaliraha-
automaatin jatkamisen.

Ratikkahanke, jonka vaylasto on todella huterasti suunniteltu tulee lopettaa
valittbmasti ja poistaa yleiskaavasta. Muun muassa ratikkavarikon
sijoittaminen aarimmaiseen kohtaan kaakkoon luontoarvoiltaan
korkeatasoiselle ja elinolosuhteiltaan lajeille valttamattomaan sijaintiin on
raskas virhe. Varikolle paljon keskeisempi paikka olisi, jos sellaiseen olisi
tarvetta, on lidesjarven ja Nekalan valinen rakentamaton alue.



Tampereen liikennesuunnittelussa tulee palata sahko- ja kaasukayttoisiin
bussiliikennéintitapoihin, ja laajentaa nykyisid ajoratoja niiden edellyttamilla
joustoratkaisuilla.

Ratikkaratkaisun kannattavuutta pyritaan lisddmaan ruuhkarakentamisella. Jo
nyt on nakyvissa naisvankila-arkkitehtuurin lisdantyminen ratikkaradan
varrella.

Kun viela tahan lisatdan koppiasuntojen suunnittelu, kehittyy sellivaikutelma
rakennusten sisalla. Tallaista ei tule yleiskaavoituksella edistaa.

Kiikkisten salmen tunneli jarkiratkaisu

Tampereen maankayton olennainen kehitystoimenpide on Kiikkisten salmen ja
Teiskontien vélisen tunnelin kaavoittaminen. Se on paljon tarkeampi kuin
nykyinen Rantavaylan tunneli olisi koskaan ollut. Talla tavalla melko lahelta
keskustaa loytyisi rakennusmaata loputtomiin, ja samalla lunastettaisiin
Aitolahden — Teiskon liitoksissa tehdyt lupaukset.

Tunnelin etelaisen suuaukon liittymé Teiskontiell& on naytettava
yleiskaavoituksessa.

Vaitinaron/Hiedanrannan louhesaarien kieltdminen yleiskaavassa

Tampereen kaupunki on hakenut pariin otteeseen tayttdlupaa Vaitinaron ja
Hiedanrannan edustalta. Tarkoitukseen on varastoitu jattiméinen vuori
louhetta valmiiksi upotettavaksi Nasijarveen ja kaytettavaksi ratikkaradan
pohjaksi seka kerrostalotonteiksi. Nain aiheutetaan muun muassa
mahdollisille lapsiasukkaille hukkumisvaarallinen asuinalue.

Miss&aan vaiheessa ei ole ratkaistu Nasijarven pohjassa olevaa nollakuitu-
ynnd muiden myrkyllisten sedimenttien vaaratonta kasittelyd. Uhkana on, etta
kyseinen massa liikkuu kohti Tammerkoskea ja edelleen Pyhajarveen
Nasijarven kalatalousalueelta Pirkkalan kalatalousalueelle.

Yleiskaavan aineistossa ei ole selvitystd, mitd kyseiselle vaaralliselle
sedimentille tapahtuu, jos sen ylapuolella olevaan vesialueeseen taytetaan
louheella saarimainen asuinalue ratikkaratoineen ja vaikutuksineen.

Hanke on monin perustein lainvastainen, jonka vuoksi taman muistutuksen
perusteiksi on otettava Vaasan hallinto-oikeuden aikaisempaan hyvaksyttyyn
valitukseen ja 21/0002/1 paatokseen annettuun valitukseen

esitetyt perusteet.

Missédan tapauksessa tata kantakaupungin yleiskaavaa
ei tule kasitella Tampereen kaupunginvaltuustossa ennen kuin tayttdasian
lupaa on ratkaistu Korkeimmassa hallinto-oikeudessa.

On myds selvitettava ennen yleiskaavan hyvaksymistd Tampereen kaupungin
viranhaltijoiden vaikuttaminen tarvittaessa Keskusrikospoliisin tutkinnalla
Vaasan hallinto-oikeuden henkil6kuntaan tuomioistuimen kokoonpanon



muuttamiseksi Tampereen kaupungille suosiolliseksi. Kysymys on
oikeusvaltioperiaatteesta Suomessa.

Kansallinen kaupunkipuisto turvaamaan Etelapuisto

Kantakaupungin yleiskaavassa tulee nayttaa myos Tampereen kansallinen
kaupunkipuisto siten, ettd Etelapuisto-kadun eteldpuoli litannaisalueineen
vanhoine puustoineen sdilyy yhtena kaupunkipuiston keskeisena osana.

Luonnonsuojeluohjelma 2012 — 2020 liepeineen yleiskaavaan

Arvokas luonnonsuojeluohjelma luontopolkuineen on otettava uudistettuna
kokonaisuudessaan kantakaupungin yleiskaavaan. Luonnonsuojelualueet
on toteutettava luonnonsuojelulain mukaisina. Niiden muuttaminen polkuja
lukuun ottamatta retkeilyalueiksi tai muuksi ei ole hyvaksyttavaa.

Vedenjakajan vesireittien turvallisuudesta huolehdittava

Ruuhka-asutuksen valitettava lisd&ntyminen aiheuttaa paineita pienvesistbjen
kaytolle. Yleiskaavoituksella voidaan turvata jokamiehenoikeuksien mukainen
kaytto.

Muun muassa Pirkkalan kalatalousalueella, johon Messukylan kalastuskunnan
etelaiset vesialueet kuuluvat, on vesistoissa leviavia

haitallisia vesi-ilmidita kuten hyytelosammalelaimet, pyrstojalkatauti seka
ennestaan ainakin esimerkiksi rapurutto. Niiden leviamista kalastuskunnan
vesialueille on estettava.

Uimarantojen ja venepaikkojen liséksi vesialueilla ei sallita siirrettavien
vesiliikuntavalineiden kayttod edell&a mainituista syista. Yleiskaavassa tulee
huomioida rajoitus.

Hervantajarven asemakaavan ymparistdalue suojelualueeksi

Pitkd&an on ollut esitys muodostaa 'Puusta puuhun’-vydhyke eli '‘Connecting
Trees Zone’ etelasta Riutta- ja Salmusjarvilta Koukkurahkaan seka
Houkanvuorelle. Sielta alue jatkuu Hervantajarven Viitastenperélle ja
Makkarajarvelle, pohjoisrannan Eila Sihvosen metsan kautta Suolijarvelle
seka edelleen Lahdesjarvelle ja Vuoreksen pohjoisosiin.

Talla vyohykkeelld, Koukkurahkan Natura-alue keskeisena osana ,on
toistakymmenta liito-oravan elinymparistdéa, karhun esiintymisalue jne. Siita
muodostuisi Tampereen eteldinen luonnonsuojeluvydhyke, joka turvaisi
asukkaiden tarpeita metsan terveysvaikutuksiin jne.

Esitamme tdman Puusta puuhun - vyéhykkeen merkintad kantakaupungin
yleiskaavaan suojelualueena. Se myods parantaisi rehevoitymisuhkan alle
olevan Hervantajarven vedenlaatua.



Hervantajarven luontopolku tulee nayttaa siten, ettd sen asuinalueen alle
tuhoutunut osa siirretddn Salmenkallionharjanteen ylle siten, etta
jarvimaisema vilkkuu puuston valista.

Suojelualueita lisattava etelassa

KiinnitAmme huomiota edelleen suojeluarvoisten luonnontilaisten alueiden
muuttamiseksi yleiskaavaluonnoksessa taajamatoimintoihin Ramppi- ja
Tohtorinpuistossa, Suolijarven ymparistossa seka Pilkkakuusenharjulla. Muun
muassa ne tulee sailyttdd luonnontilaisina ja suojeltuina.

Asunnon ja tyotilan yhdistelmét ekologinen ratkaisu

Suomen tyollistymisen edellytyksen on pienyritysten perustaminen ja
kehittaminen. Talta osin esitamme kantakaupungin yleiskaavan laatimista
asunnon ja tyotilojen yhdistelméan tyyppisiné alueina. TA&ma vahentaisi
muun muassa tydmatkoja jne. Toisaalta uusien kerrostalojen
suunnitteluaiheena voisi olla suuremmat ja monitoimiasunnot ym.

Maanalainen yleiskaava Tampereen keskustaan ja kantakaupunkiin

Mikali ruuhka- ja kerskarakentamista ei yleiskaavan keinoin saada hillityksi
tulee Tampereelle laatia maanalainen yleiskaava, jossa muun muassa
maanalaisten tilojen sek& vaylien liitynnat maanpaalliseen
kaupunkirakenteeseen tulee osoittaa.

Pyydamme tassa yhteydessa kantakaupungin yleiskaavan diarinumeroiden
otteet allekirjoitettuina seka perustellun vastauksen muistutukseemme MRL:n
mukaisesti.

Ystavallisin terveisin

Hervanta-Seura ry

Messukylan kalastuskunta
Tampereen Rakennussuojeluseura ry
Hoytamadjarvi-yhdistys ry

Suomen Ymparistokamari

Suomen Maankéayton Seura
Pirkanmaan liito-oravayhdistys
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Hiedanrannan Kehitys Oy ehdottaa, ettd kaavamaarayksen “Keskustatoimintojen alue” lause "Rakennusten julkiseen
kaupunkitilaan avautuvat maantasokerrosten tilat on osoitettava padsaantoisesti liike- ja toimitiloiksi” muutetaan
muotoon “Rakennusten julkiseen kaupunkitilaan avautuvia maantasokerrosten tiloja tulee osoittaa mahdollisimman
paljon liike-, toimisto-, tyo- ja yhteistiloiksi tai vastaaviin kayttotarkoituksiin.”

Kaavaehdotuksen maaraykselld tavoitellaan kaavaselostuksessa esitetyn merkinndn kuvauksenkin mukaan
keskustamaista rakenteen tiiveytté ja toimintojen monipuolisuutta seka pyritdén tukemaan keskustamaisen julkisen
kaupunkitilan muodostumista tonttien maantason ja rakennusten alimpien kerrosten ratkaisuilla.
Vaiheyleiskaavamadrayksen tavoitteet ovat siten yhtenevat myos Hiedanrannan hyvéksytyn yleissuunnitelman (KH
8.6.2020) periaatteiden kanssa. Ottaen kuitenkin huomioon Hiedanrannan kaupunginosan kehittadmiselle asetetut
yhteisdllisyyden tavoitteet, yleisesti tydn tekemisen tapojen ja toimitilamarkkinan murroksen ja etatyon
yleistymisen, kuluttajakayttaytymiseen liittyvén logistiikan muutokset seké viel& tunnistamattomat tulevaisuuden
tarpeet, Hiedanrannan Kehitys Oy katsoo, ettd maaraykseen kirjattujen kayttdtarkoitusten laajentaminen on
tarpeellista niin Hiedanrannan kuin muidenkin keskustatoimintojen alue-merkinnélla osoitettujen alueiden
joustavan elinvoimaisuuden varmistamisen nédkdkulmasta. Liséksi Hiedanrannan Kehitys Oy pitaa
tarkoituksenmukaisena, ettd maaritelma "paédsaantoisesti” muutetaan muotoon “"mahdollisimman paljon”, koska
tarkemmassa suunnittelussa joudutaan sovittamaan maantasokerroksiin aina muitakin kayttétarkoituksia kuin
yleiskaavatason maarayksessé lueteltuja, mista syysta on perusteltua jattaa eri kayttotarkoitusten véliset keskinéiset
volyymisuhteet ratkaistavaksi tarkemmin asemakaavavaiheessa.

Ystavallisesti,

I

toimitusjohtaja

Hiedanrannan Kehitys Oy
Frenckellinaukio 2 B, 33210 Tampere

puhelin +358 50 520 0395
I ©hicdanranta.fi
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Muistutus koskien Kantakaupungin vaiheyleiskaavaehdotusta valtuustokausi 2017-21
(TRE:863/10.02.03/2018)

Messukylan omakotiyhdistys ry on tutustunut nahtavilla olevaan yleiskaavaehdotukseen ja
toteaa muistutuksenaan seuraavan.

Yhdyskuntarakenne ja litkennejirjestelma

Yleiskaavan liikennejarjestelmdssa on vahvana uutena joukkolitkenteen kehittamisvaihtoeh-
tona esitetty ldhijunalilkennettd mm. kaupungin itdisissa osissa. Suunnitelmaa on tarkasteltu
yleiskaavaehdotuksessa pysakkikohtaisesti.

Omakotiyhdistys toteaa, etti raitiotie on ldhijunaliikennettd merkittavampi joukkoliikenne-
ratkaisu Turtolan-Vuohenojan-Messukylan alueella. Yhdistys katsookin, etta yleiskaavassa tu-
lee huomioida kaupunginvaltuuston hyvaksyma raitiotien yleissuunnitelma pysakkitasoisesti
ja esittda yleiskaavassa jo rakennetut pysakit sekd suunnitelmaan sisaltyvét pysakkivarauk-
set, jotka odottavat alueen maankayton kehittymista. Messukyldn alueella pitkdn aikavalin
tavoitteena on tdydennysrakentaminen ja asutuksen lisddminen, mika luo edellytykset yleis-
suunnitelmaan sisaltyvan raitiotien Vuohenojan pysakkivarauksen kayttoonotolle. Koros-
tamme, ettd alueen keskeiset palvelut, seki kaupalliset ettd vapaa-aikaan liittyvdt, sijoittuvat
jo nykyiselladn raitiotielinjan varrelle. Alueen asukkaille sujuva julkisen liilkenteen yhteys seka
Hervantaan ettd keskussairaalan suuntaan on myos valttamaton tydpaikkojen saavutetta-
vuuden turvaamiseksi. Raitiotien on ensisijainen raideliikenteen muoto, jota tulee kehittaa
alueen nakdkulmasta. Raitiotiepysakkien esittiminen yleiskaavassa kertoo asukkaille litken-
nejarjestelman kehittdmistavoitteista ja on tasapuolinen esitystapa suhteessa lahijunaliiken-
teeseen.

Lahijunaliikenteen tavoitteena tulee olla nopea julkisen liikenteen yhteys Tampereen keskus-
tasta kaupunkiseudun muihin kuntakeskuksiin ja radan varrella oleviin asutuskeskittymiin,
joille ei ole osoitettavissa muuta nopeaa joukkolilkennemuotoa. Tahén tavoitteeseen verrat-
tuna Tampereen keskustan laheisyyteen sijoitettavat asemat hidastaisivat lahijunalitkenteen
sujuvuutta tarpeettomasti.

Viherympdristo ja vapaa-ajanpalvelut

Yleiskaavaehdotuksesta on poistettu Messukylan — Turtolan aluetta palvelevan uuden kau-
punginosapuiston merkinta. Omakotiyhdistys katsoo, ettd merkintd tulee palauttaa osaksi
Kirkkosuon notkon viheraluekokonaisuutta. Kaupunginosapuiston tarkoitus on palvella laajaa
ja kasvavaa videstopohjaa Vuohenojan, Messukylan ja Turtolan alueella ja alueen ominaisuu-
det tarjoavat hyvan lahtokohdan kaupunginosapuiston suunnittelulle ja hyville saavutetta-
vuudelle.



Messukyldssa 15.2.2021
Messukyldan omakotiyhdistys ry:n puolesta

Yhdistyksen yhteystiedot:




Petsamon omakotiyhdistys ry MUISTUTUS

KANTAKAUPUNGIN VAIHEYLEISKAAVA -  valtuustokausi 2017-2021, yk049,
yleiskaavaehdotus. (TRE:863/10.02.03/2018)

Petsamon omakotiyhdistys ry muistuttaa seuraavista:
Kartta 1:Asumisen alue ja keskuspuistoverkoston alue

Kantakaupungin yleiskaava 2040 asumisen alue on rajattu selvasti Petsamon nykyista asutusta
laajemmalle alueelle Koljontien pohjoispuolella (ruskea merkinta kartassa).

Jo alunperin yleiskaava2040 nykyistd asumista laajempi rajaus oli ristiridassa Petsamon
suojueluasemakaavaan (kaaava 8083) nahden. Rajaus myds poikkesi laheisten asuinalueiden
(esim. Kissanmaa, Ruotula) merkinndista, joissa yleiskaavan asumisen alue oli rajattu vastaamaan
olemassa olevaa asutusta. Petsamon omakotiyhdistys on jo luonnosvaiheessa huomauttanut
naista asioista.

Kaupin urheilupuiston kaava 8767 edennyt nyt ehdotusvaiheeseen ja Koljontien pohjoispuolella
Kaupinpuistokadusta itdan alue on kaavoitettu VU-6 Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue -merkinnalla.
Kaavaehdotuksen selvityksista kay ilmi, ettéd heti Koljontien pohjoispuolelta alkavalla metsaalueella
on merkittavia suojeltavia luontoarvoja (mm. liito-oravan ja lepakoiden asuinalue). Kyseiset
suojeltavat luontoarvot tulevat niin ldhelle Koljontieta, ettd asuinalueen laajentaminen ei ole
mahdollista.



Kaupin urheilupuiston kaavan luontoselvityksessa myos Koljonpuistossa (Petsamon koiliskulmassa
oleva metsd) on todettu liito-oravahavaintoja. Talla alueella asumisen laajentaminen tekisi
mahdottomaksi toteuttaa kartan 2 viheryhteysmerkinnan.

Jo luonnosvaiheen (v.2017) palautteissa Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus on
lausunut, ettéd "Asemakaavoitetut puistot tulisi turvata kaavamaarayksissa, jotta oikeusvaikutteinen
tulkinta olisi selvd” ja Tampereen kaupungin ymparistdnsuojelu, ettd “asumista ja
taydennysrakentamista ei pida osoittaa asemakaavoitetuille viheralueille.”

Yleiskaavassa osoitetaan alueiden kayton paamaarat kunnassa (YmparistOministerio ym.fi
"Yleiskaava ohjaa asemakaavojen laatimista”). Jos ja kun yleiskaavan tarkoituksena on osoittaa
alueiden kaytdn paamaara, yleiskaavaehdotuksen em.rajaukset ovat uhka seka Petsamon
maakunnallisesti arvokkaalle rakennetulle kulttuuriymparistolle ettd Kaupin puistoalueelle.

Vaadimme, etta vaiheyleiskaavassa on tarkennettava Petsamon alueella asumisen ja viheralueiden
rajat vastaamaan nykyisen asutuksen, voimassa olevan suojeluasemakaavan seka
ehdotusvaiheessa oleva Kaupin urheilupuiston kaavan rajoja.

Kartta 3: Maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparisto tai kohde (M1-23)

Tulkitsemme, ettd maaraystekstin muutos “on otettava huomioon” -tekstistd “tulee turvata ja
edistaa..” -tekstiksi seka suunnittelun, rakentamisen ja kaytdn mukaan ottamisessa
maaraystekstiin, turvaavat paremmin Petsamon arvokkaan alueen sailymista ja tulevaisuutta.

Luettelossa maakunnallisesti arvokkaista rakennetuista kulttuuriymparistoistda on Iyhyt kuvaus
alueista. Pyydamme, ettd luettelon tekstiin Petsamo M9 lisdtdan tarkennuksena, ettd alue on
suojeltu asemakaavalla. (vrt. Harmald M21 on maininta, ettd ” Asemakaavalla on suojeltu laajahko
omakotitaloalue...”). Tama selventda Petsamon alueen kaavatilanteen seka ohjaa maankayttéa ja
suunnittelua niin arvoalueella etta sen valittdomassa laheisyydessa.

Huomautus kartta-aineistosta

Pidamme kaupungin yleiskaavan sivuja, Kkartta-aineistoa ja linkkeja epaselvina. Pelkkien
muutoskarttojen esittdminen kaupungin sivuilla pdf-tiedostoina on harhaanjohtavaa niille, jotka eivat
ole tutustuneet aiempaan yleiskaavan kartta-aineistoon. Sekin, ettd Oskari- kartta-aineiston linkki
avautuu vain muutoksiin, on my0s erittdin harhaanjohtava. Jotta osaisi saada nakyviin
kaavayhdistelmat, on osattava kayttaa Oskaria tai ymmarrettava, ettei ko. kartta sisalla kuin pienen
osan tiedosta. Vaikka on annettu ohje Oskarin karttatasojen I0ytymiseen, niiden selaaminen ja
oikean valinnan teko ei ole itsestdan selvaa. Oskarin karttoja ei voi myoskaan zoomata tarpeeksi
lahelle: vain epaselva pohjakartta jaa naytolle eika kaavamerkintoja nay.

Jo luonnosvaiheen lausunnoissa Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus kehotti
kiinnittdmaan huomiota kaavan nimeen, kartan kaytettavyyteen ja selkeyteen seka kaava-aineiston
ymmarrettavyyteen.



Epaselva aineisto vie aikaa palautteen antamiselta tai jopa koko palaute voi jaada antamatta sen
takia.

Petsamon omakotiyhdistys ry

Tampereella 15.2.2021

Puheenjohtaja Sihteeri



SUOMEN Muistutus  1/2
S g H YLIOPISTO- 15.02.2021
KIINTEISTOT OYy

Tampereen kaupunki kaupunkiymparistdon suunnittelu, yleiskaavoitus
Tampereen kaupunki, Kirjaamo

PL 487

33101 Tampere

sahkoposti: kirjaamo@tampere.fi

Muistutus Tampereen kantakaupungin yleiskaavaehdotuk-
sesta vaiheyleiskaava 2017-2021 (dno TRE:863/10.02.03/2018)

Yleista

Tama mielipide koskee julkisesti 14.01.-15.02.2021 nahtavilla olevaa Tampereen
kantakaupungin vaiheyleiskaava 2017-2021 ehdotusta.

Viitaten yleiskaavaluonnoksesta 20.03.2020 mielipiteeseen lausumme
muistutuksena seuraavasti:

Suomen Yliopistokiinteistdt Oy:n (SYK Oy) tavoitteena on kehittdd Tampereen yli-
opistokampuksia eléviksi ja elinvoimaisiksi kampusalueiksi, jotka sisaltdvat monipuo-
lisesti yksityisia tai julkisia palveluja, opetus- ja tutkimustoimintaa, yritystoimintaa,
kaupallisia palveluja ja asumista siten, etta kampusalueella on mahdollista toimia
ympari vuorokauden ja ympari vuoden.

Pidamme kantakaupungin yleiskaavaa lahtokohtaisesti sisalloltdan ja rakenteeltaan
hyvéana kokonaisuutena seka SYK Oy:n tavoitteita tukevana. Haluamme kuitenkin
lausua muistutuksen koskien alueita, joilla SYK Oy:lla on maanomistusta ja kampuk-
sien kehitystoimintaa. NAma alueet ovat Kaupin kampusalue ympaéaristdineen ja Her-
vannan kampusalue ymparistdineen.

Luonnosvaiheen mielipiteestaimme on vastineena kirjattu seuraavasti:
”Kehitettavien innovaatioymparistdjen osalta jaa voimaan kantakaupungin
yleiskaavan 2040 ratkaisu, jossa kyseisilla kampusalueilla on sallittu paakayt-
totarkoituksen lisdksi asuminen.”

Kaavamerinnat ja kohdennetut mielipiteet:

Kumottavaksi esitetty merkinnén tekstiosa:

Kehitettava Innovaatioymparisto

Alueella priorisoidaan ja tuetaan karkitoimialaan liittyvien hankkeiden kehittdmista.
Alueen kytkeytymisté osaksi kaupunkirakennetta tulee edistda kehittamalla sujuvat
kavely- ja pyoraily-yhteydet palveluihin, joukkoliikennepysakeille ja lahivirkistysalu-
eille. Alueella sallitaan vahainen paakayttotarkoituksen mukaista toimintaa tukeva
asuminen

PL 310, 33101 Tampere Puh.nro.: 0207 424 010 Y-tunnus 22686373 www.sykoy.fi
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Sailyvaksi esitetty merkinnan kuvaus:

Merkinnan kuvaus:

Merkinnalla on osoitettu kaupungin keskeiset, palvelujen ja tyopaikkojen alueille si-
joittuvat innovaatioymparistot, eli Hermian alue ja Kaupin kampus, joihin kohdistuu
erityistd tarvetta ohjata asumisen ja muun toiminnan valista suhdetta. Alueilla salli-
taan ainoastaan vahainen, padkayttotarkoituksen mukaista toimintaa tukeva asunto-
rakentaminen, joka palvelee esimerkiksi alueiden kayttajia ja vierailijoita. Alueille si-
joittuvissa kaupunkikehittdmisen hankkeissa tulee huolehtia toimitilavarannon riitta-
vyydestd myds jatkossa, jotta kayttotarkoituksen muutoksilla ei heikennetd mahdolli-
suutta padkayttotarkoituksen mukaisen toiminnan kehittadmiseen.

Opetus- ja tutkimustoiminnan luonne on muuttunut siten, etta toiminnassa hydédynne-
tadn yhd enemman toimitilamaailman tila-ajattelua ja toimintamekanismeja. Kaytossa
on avoin oppimisymparisto, toimintaldhtdinen tilankayttd ja toimintojen digitalisoitu-
minen seka pyrkimys monialaiseen yritysyhteistyohon ja sekoittuneeseen kaupunkira-
kenteeseen siten, ettd palvelut ja asuminen on yh& keskeisemmassé osassa korkea-
koulukampusten yhteydessa. Yksi nykyisista kehityslinjoista on elaméan mittaisen oppi-
misen polku, jonka perusteella kampuksilla tai niiden l&heisyydesséa tulisi olla myds
esiopetuksen, perusopetuksen ja toisen asteen tiloja.

Nykyinen toiminnan kehittdmismalli pyrkii tilankayttoa sédastéviin, toimintoja tiivista-
viin ja yhteistydmahdollisuuksia synnyttéaviin ja yllapitaviin ratkaisuihin. Osa nykyisin
opetus- ja tutkimustoimintaa palvelevista rakennuksista ovat jadmassa tyhjilleen.
Nama tilat voivat parhaimmillaan toimia tulevaisuudessa my6s muussa kuin opetus-
ja tutkimuskéaytdssa. SYK Oy:n nakemyksen mukaan sekoittunut kaupunkirakenne
palvelee parhaiten taméan paivan kampusalueiden tulevaisuuden kehitysndkymia.
Siksi esitamme, etta lahtokohtaisesti kayttotarkoitusten méaraa ja tyyppia ei yleis-
kaavatasolla rajoiteta vaan maara ja tyyppi arvioidaan alueen asemakaavoituksen
yvhteydessa tapauskohtaisesti erikseen.

SYK Oy:lla on ajantasainen tieto hallinnoimiensa kampusalueiden tilanteesta ja tule-
vaisuuden kehitysnakymista. Piddmme ensiarvoisen tarkeana, etta SYK Oy on vas-

tuullisena kampuskehittajana mukana kampusalueilla ja niiden laheisyydessa tapah-
tuvissa kaavoitus- ja kaupunkikehityshankkeissa.

Tampereella 15.02.2021

Suomen Yliopistokiinteistot Oy

Johtaja, rakennuttaminen ja yllapito
Suomen Yliopistokiinteistdt Oy

PL 310, 33101 Tampere Puh.nro.: 0207 424 010 Y-tunnus 22686373 www.sykoy.fi



TAMPEREEN POLKUPYORAILIJAT RY MUISTUTUS

KANTAKAUPUNGIN YLEISKAAVA 2017 - 2021
(TRE:863/10.02.03/2018)

Tampereen polkupyoérailijat ry lausuu muistutuksenaan seuraavaa.

Pyoréliikenteen paaverkko on luonnosvaiheen jalkeen jaettu kahteen kategoriaan,
seudullisiin ja alueellisiin paareitteihin. Positiivista tdssa on, ettd kaavakartalla on voitu
maaritelld aiempaa laajempi verkosto. Ndemme t&ssd kuitenkin kaksi merkittavaa
ongelmaa.

Ensinndkin  alueellisten pé&areittien laatukriteereitd on védjennetty erityisesti
nopeusvaatimuksen osalta. Tastd seuraa, ettd joissain aluekeskuksissa, kuten
Kalevassa, ei enda vaadita nopeaa pyorailyreittia alueen lapi, vaikka nopea autoreitti
samaan suuntaan pysyy. Auton suhteellinen kilpailuasema vahvistuu entisestaan.
Muutenkin alemman péaéreittiverkon kaavamaardys on niin valja, ettd pelkddmme sen
jaddvan tyhjaksi kirjaimeksi, joka ei velvoita mihinkaan.

Toinen epasuhta on, ettd reitin laatuvaatimus on sidottu sen seudulliseen
merkittdvyyteen, mika ei aina ole sama kuin merkittadvyys tamperelaisen pyoéréilijan
nakokulmasta. Seudullisuus tarkoittaa hieman yksinkertaistaen sitd, ettd Tampereen
keskustasta sateittdisesti  ulospéain lahtevat reitit saavat korkeamman
laatutasomaaritelman kuin kehamaiset yhteydet Tampereen aluekeskusten valilla.
Merkittavid alueita yhdistavia reitteja, joilla vaatimusta laatutasoltaan nopeasta
yhteydestd, ovat ainakin: Vuoreksen puistokatu - Lempéaaldntie (Automiehenkatu),
Hervanta - TAYS/TAMK - Ranta-Tampella (Hervannan valtavayla - Kekkosentie) seka
Kaukajéarvi - Linnainmaa.

Luonnosvaiheessa annoimme positiivista palautetta joukkoliikennepainotteisten katujen
madritelmasta ja toivoimme vield selkeampaa maaraysta pyoralikenteen aseman
parantamisesta. Merkinnan poistaminen kaavaehdotuksesta oli pettymys. Voi olla, etta
kaytdnndén merkitys on vahainen. Tamad antaa silti vaaran signaalin siita, ettd
tavoitteena olisi nykytilan sailyttdminen sen sijaan, ettd parannettaisiin kestavien
kulkumuotojen edellytyksia.



Alasjarven alueella yhdistyvat Teiskontien pohjoispuolella kulkeva alueellinen péaéareitti
etelapuolen seudulliseen péaareittiin. Todennakdisesti parempi lopputulos olisi vieda
aluereitti jo raitiotiesillalla eteldpuolelle ja yhdistdd uusi asuinalue Alasjarven
uimarantaan ja  mahdollisesti Niihamankatuun  alempitasoisella  vaylalla.
Kustannussyistd nykyisille raitiotiesilloille ei viety pyoratietd, vaikka lopulta pyorétie
sekd Tekunkadun sillalla ettd Hervannan suunnan silloilla olisi ollut tarpeen.
Mahdollisuudet ja kustannukset raitiotien ja pyoratien yhdistamiseen samalle sillalle
tulisi tutkia raitiotien suunnittelussa eikd ohjata ratkaisua yleiskaavalla. Nyt esitettyyn
ratkaisuun tulisi padatya vain jos se osoittautuu tarkemmassa suunnittelussa
pyorateiden laadun kannalta paremmaksi vaihtoehdoksi.

Tampereella 25.2.2021
Tampereen polkupyoérailijat ry

B -.hc-njohtaja
I G 2ok fi, p. +358 40 7530069



MUISTUTUS

KANTAKAUPUNGIN VAIHEYLEISKAAVA - valtuustokausi 2017-2021, yk049,
yleiskaavaehdotus. (TRE:863/10.02.03/2018)

1 Taustaa

Koska Tampereen vaiheyleiskaava tahtaa vuoteen 2040 asti, on syyta tarkastella yleisia
yhteiskunnallisia kehitystrendeja, jotta suunnitelman Iahtokohdat pohjautuisivat oikeisiin oletuksiin
ja johtaisivat oikeampiin suunnitelmiin. Tama muistutus painottuu etupaassa liikkenteen
jarjestelyihin, silla siina vaiheyleiskaavassa on korjattavaa.

1.1 YK:n kestdvdn kehityksen tavoite 8, kestdvd taloudellinen kasvu

YK:n kestadvan kehityksen tavoite 8 tahtda kestdvaan taloudelliseen kasvuun. Tampereen seudulla
tdma tarkoittaa sita, ettd tamperelaisten yritysten tulee menestya kansainvalisessa kilpailussa.
Menestyminen edellyttdaa osaamista ja tehokkuutta. Kuten usein on todettu, palkankorotuksia
voidaan saada kestavasti vain tuottavuuden kohoamista vastaava maara. Siksi Tampereen kaupungin
on toimissaan edistettdava tuottavuuden kohottamista, koska korkeammista palkoista syntyy
enemman verotuloja kestavan kaupunkitalouden pohjaksi.

Kilpailukykyisten tuotteiden tuottaminen edellyttdaa tuotannon kaikkien elementtien tehokasta
toimintaa. Yksi osa kustannuksista muodostuu kuljetuksista, seka tavaroiden etta ihmisten
kuljetuksista seka yrityksen itsensa etta sen kayttajien alihankkijoiden osalta. Mitd kauemmin kestaa
tavaran liikkkuminen paikasta A paikkaan B, sitd enemman se maksaa ja sita kilpailukyvyttdmampi
tuotannosta tulee. Sama koskee henkil6liikennettd, mitd kauemmin yrityksen tyéntekija joutuu
tyoajallaan viettdmaan (Tampereen) liikenteessd, sitd vahemman han saa tydssaan aikaiseksi.
Kilpailukyvyttdmyys johtaa pienempdan myyntiin, pienempaan tyontekijamaaran tarpeeseen, joka
johtaa tyottomyyteen, joka johtaa monenlaiseen elaméanlaadun heikkenemiseen ja lyhyempéaan
elinian odotteeseen.

1.2 Suomen tuottavuuskehitys

Aivan viime aikoina olemme saneet kuulla, kuinka Suomen tuottavuus on jaanyt jalkeen muiden
Pohjoismaiden kehityksesta. Kaavoituksella voidaan pienelta osaltaan vaikuttaa tahankin.
Elinkeinoelaman kayttoon tulee varata tilaa, jossa se voi toimia kannattavasti ja tehokkaasti.
Luonnollisesti myds kulkuyhteyksien tehokkuus on osa tata kokonaisuutta. On muistettava, etta
yksityisen sektorin arvonluonnilla rahoitetaan myds tulonsiirtojen kautta julkisen sektorin toiminta.
Tampereen seudulla kansallisesti merkittavana talouskeskittymana on osuutensa Suomen
taloudelliseen edistykseen tai taantumiseen ja niiden seurauksiin.

1.3 Teknologinen kehitys

Yhteiskunnan digitaalisaatio on vahentanyt lilkkkumisen tarvetta, mutta silti sita riittaa edelleen.
Henkildautojen kohdalla on juuri nyt menossa suuri harppaus, kun fossiilisista polttoaineista ollaan
siirtymassa muihin voimanlahteisiin. Jo vuonna 2020 uutisoitiin ladattavien henkil6autojen, sisaltdaen
sdahkoautot ja ladattavat hybridit, myyntimaara ylitti diesel-kdyttoisten henkildautojen
myyntimaarat. Taman paivan uutisissa ennakoitiin jo neljan vuoden paasta ladattavien ajoneuvojen
myyntimaarien olevan 40 % myydyista henkil6autoista. Biodiesel-tuotantoa ollaan myos
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kasvattamassa. Julkisuudessa on esitetty huolia siita, ettd sahkokayttodiset autot ovat niin hiljaisia,
etta se aiheuttaa riskeja lilkenteessa. Jos ndin olisi, metelia on toki helppo saada tarvittaessa
aikaiseksi. Esimerkkeja kehityksesta ei ole vaikea |6ytaa. EU:n vahva ohjaus jo sindllaan pakottaa
autonvalmistajia kehittymaan. Autonvalmistajat itse ilmoittavat omista kehitysstrategioistaan, mm.
Volvo ei enda vuoden 2030 jdlkeen aio tuottaa fossiilisia polttoaineita kayttavia henkildéautoja.
Tuleekin olemaan todella vaikeaa hankkia uutta huomattavia hiilidioksidipdast6ja tuottavia autoja
vuonna 2040. Vaikka olemassa olevan autokannan korvautuminen ottaakin aikansa, suunta on
kuitenkin hyvin selva. Siirtymaaikana eivat tamperelaisten henkiléautojen hiilidioksidipdastot ylita
maailmantasolla ldheskaan promillea eli niilld ei ole mitdan kaytanndén merkitysta maapallon
ilmastolle. Nain ovat poistumassa henkildautojen vastustamisen syyt, melu ja fossiiliset polttoaineet.
Tamperekin voisi havahtua tdhan, lopettaa henkildautoilijoiden “kurittamisen” eika eldd menneesss,
kun sentdan ollaan suunnittelemassa tulevia lilkennevaylia vuoteen 2040 asti ja suunnitelmilla on
vaikutuksia siitakin eteenpain. Mita kaupunki voi tehda, on jarjestaa katujen varsille sahkdautojen
latausmahdollisuuksia ja viestia taloyhtidihin latausmahdollisuuksien kasvattamisen merkityksesta.
Latausmahdollisuuksien puute on tehokkaimpia esteita ladattavien autojen yleistymiselle ja siksi
kaupungin tulee hoitaa osuutensa mydnteisen kehityksen edistamisesta.

1.4 Videstén ikdéntyminen

On tunnettu tosiasia, ettda Suomen vaesto ikdantyy. Vanhuus ei tule yksin, usein mukana tulee
lilkuntarajoitteita. Liikuntarajoitteisesta ei tule talvipyorailijaa. Liikuntarajoitteinen ei kanna
kauppakassejaan satoja metreja pysakeille ja pysakeiltad kotiin. Liikuntarajoitteinenkin haluaa poistua
toisinaan neljan seinan sisalta ihmisten ilmoille. Silloin han tarvitsee henkildautokyytia seka
pysakoéintimahdollisuuden lahelle kotiaan ja ldhelle asiointipisteitdan. Tyypillisesti nama jarjestyvat
parhaiten kadunvarsipysakoinnilla. Lahipysakointimahdollisuus tuo asiakkaita liikkeisiin,
luonnollisesti my6s muita kuin liikennerajoitteisia, jotka yhdessa pitavat liikkeita elossa.
Taksiliikenteen ohella ikdantyneet saavat kuljetuspalveluita ldhisukulaisiltaan, joille pitaa jarjestya
mahdollisuus tahan avustustoimintaan, siitakin syysta, ettd omaisten apu vahentaa yhteiskunnan
palvelujen tarvetta.

1.5 limasto-olosuhteet

Tampereen vuoden keskilampdtila on talla hetkella noin 4,5 C asteen paikkeilla. Vaikka
keskilampotila nousisi vuoteen 2040 mennessa kaksi astetta (mita se tuskin tekee), se olisi silti vain
6,5 C. Kun puhutaan ns. “kaupunkilaisten olohuoneista”, 6,5 C asteen olohuone on melko kylma, eika
sielld tarkene paikallaan kovinkaan pitkda aikaa, vaan tulee tarve paasta sisatiloihin. Siksi
suunnittelun ldhtokohtana ei tule olla se, ettd vaki viettda pitkia aikoja kaupungin ulkotiloissa, kun
tama toteutuu vain osan aikaa kesakuukausina. Suurimman osan ajasta kaupungilla kdydaan
hoitamassa ty6-, koulu- ja kauppa- tai muita asiointiasioita ja ne halutaan hoitaa tehokkaasti. Tama
tuleekin ottaa suunnittelun Idhtokohdaksi.

Pyoraily on hyvin kannatettava liikuntamuoto ja itsekin sita harrastan. Tampere onkin tehnyt jo hyvin
paljon sen edistamiseksi ja olosuhteet alkavat olla kunnossa. Tampere valittiinkin vuoden
pyorailykunnaksi jo vuonna 2013. Joitakin epdjatkuvuuskohtia verkostossa kuitenkin on ja niita
voidaan korjata. Muuten ei ole tarvetta enda heikentaa autoilun ja pysakoinnin olosuhteita pyorailyn
varjolla. Pyoradily on kuitenkin kansan keskuudessa suosittua korkeintaan puolen vuoden ajan ja
liukkauden takia suorastaan vaarallista monen kuukauden ajan. Edes teini-ikdiset muuten vaaroja
vahemman pelkaavat eivat tata liukkauden aiheuttamaa vaaraa uhmaa. Siksi pyorailylla tulee
jatkossakin olemaan talvikauden liikenteessa hyvin marginaalinen merkitys.
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1.6 Suomalainen eldmdntapa

Suomessa on liikennekdytdssa hieman alle kolme miljoonaa henkiléautoa. Kun keskimaardinen
asuntokunnan koko on hieman alle kaksi, lI0ytyy selvasti yli puolelta asuntokunnista henkil6auto.
Tata merkittavaa kansanosaa ja sen valitsemaa eldmantapaa ei saa syrjia, vaan sen, kuten muidenkin
kansalaisten hyvinvointia tulee edistad. Hyvinvointia eivat edista erilaiset haitat ja rajoitukset eika
niille ole perusteitakaan, kun autojen vastustuksen syyt, hiilidioksidipaastot ja melu ovat selkeasti
vdhenemaan pain.

Suomessa on noin puoli miljoonaa kesamokkia. Kesamokeille tulla koskaan rakentamaan
ratikkalinjastoja ja linja-autoliikennekin on ollut vahenemassa. Jotta suomalaiset kuluttaisivat
lomarahansa suomalaista elinkeinoelamaa hyddyttavasti kotimaassaan, mokkeilya on syyta suosia
kaukomatkojen sijasta. Jotta mokkeilija padsisi mokilleen, hanelld on oltava kadytettdvissdan auto ja
sille 1ahella kaupunkikotiaan oleva pysakointipaikka. Mokin tarvikkeita ei kanneta satojen metrien
padssa oleville pysakointipaikoille.

Pienten lasten vanhemmat, joita patistetaan tydelamaan, joutuvat kayttamaan paivakotien
palveluita. Jotta ehtisi tekemaan tayden tyopdivan ja sekd viemaan ettd tuomaan lapsensa
paivahoidosta saadettyina aikoina, henkildauto on usein ainoa vaihtoehto. Paivakotien laheisyydesta
pitadkin loytya riittavasti lyhytaikaisen pysakoinnin mahdollisuuksia. Koska lapsiperhearki on
kuormittavaa jo muutenkin, sen pyorittamisen yrittdminen ilman autoa saattaa murtaa monen
perheen henkisen kestokyvyn.

Henkildauto on kaupunkioloissakin nopein liikkkumismuoto. Silld hoituvat ty6-, ja kauppa-asiat
vuorokauden- ja vuodenajasta riippumatta. Ne, jotka haluavat pakottaa ihmiset julkisten
liikennevalineiden kayttajiksi, voisivat kysya kansalaisilta, haluavatko he viettda suuremman osan
elamastaan lilkkennevalineissa ja niita odotellessa. Koska vastaus lienee ilmiselvd, kansalaisten tahtoa
tulee kunnioittaa. Vain diktatuurimaissa toimitaan kansan tahdon vastaisesti. Tampere alkdon olko
sellainen diktatuuri.

2 Korjaukset vaiheyleiskaavaan

Vaiheyleiskaavan liikkennesuunnittelun lahtékohdaksi tulee asettaa tuottavuutta lisddva matka-
aikojen lyheneminen, mielellaan kaikilla liikennemuodoilla. Kaikin tavoin pitaa pyrkia
mahdollistamaan turvallinen nopeusrajoitusten nostaminen ja valttaa nopeusrajoitusten
alentaminen muilla jarjestelyilld. Uusia yhteysmahdollisuuksia tulee selvittaa poikittaisliikenteen
tehostamiseksi. Elinkeinoelaman toiveita kaavalle tulee ottaa entista paremmin huomioon.

Kadunvarsipysdkoinnin mahdollisuuksia tulee ldhted edistdmaan. Eivathan vanhusten kodinhoitajat
ole ainoa ammattiryhma, joiden tydn tehokkuutta kadunvarsipysdkdinnin helpottaminen parantaa.
Kaupunki oppikoon keskustan autoilun vaikeuttamisen seurauksista alkoénka enaa toistako
virheitdan. Kaupungin turistikohteiden pysakoéintimahdollisuuksia tulee parantaa ja perua kaikkein
jarjettomin hanke Sarkdanniemen pysakointipaikkojen poistaminen, jotta Sarkdanniemen taloudelliset
menetykset eivat tulisi veronmaksajien kustannettaviksi.
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Muistutuksen tekijat: Tampereella 15.2.2021

ASIA: Muistutus Tampereen kantakaupungin yleiskaavaehdotuksesta 2017 — 2021, Dnro TRE:
863/10.02.03/2018

TAMPEREEN KAUPUNGILLE

Yleiskaavoja koskeva yleismaarays edellyttad, etté yleiskaavan tulee siséltdéd suunnitelma hulevesien
hallitusta johtamisesta. Tata yleismaaraysté ei ole noudatettu Tampereen kantakaupungin yleiskaavaan
2040 sisallytetyssa lidesjarven osayleiskaavassa. Meille on kerrottu, ettd muistutuksen kohteena olevassa
ehdotuksessa ei kasitelld lainkaan hulevesiasioita, vaan ne jaavat kantakaupungin yleiskaavan 2040
mukaisiksi.

Kyseista yleiskaavaa koskevasta paattksenteosta on parhaillaan tdydennettdvana oikeuskanslerinvirastoon
vireille panemamme kantelu, jonka yhteydessa kantelemme myds hulevesia koskevasta paatoksenteosta.
Olemme vasta hakeneet valituslupaa ja panneet alustavasti vireille myds itse valituksen Hdmeenlinnan
hallinto-oikeuden hulevesiasiaa koskevasta paattksestd korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Varsinainen
kantelu voidaan tehda vasta KHO:n paatoksen jalkeen.

Uudistamme kaiken kantakaupungin yleiskaavaa 2040 koskevassa muutoksenhaussa esiintuomamme
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